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....... 
Это, пожалуй, наиболее сбалансированный и привлекательный для болельщиков чемпионат, способный привлечь к себе внимание по-клонников как "кузовных", так и "формульных" гонок. В Суперсерию входят два "формульных" класса - Формула-1600 и Формула Русь, а также класс "Хонда Сивик", с которого мы и начнем рассказ о первых двух этапах этих соревнований 
Класс "Хонда Сивик" 
Для того чтобы занять свое место в сердцах любителей гонок, у этого класса есть все: быстрые современные автомобили Honda Civic Type R седьмого поколения, лучшие гонщики России и стран Балтии, пять го-ночных треков, включая один в Восточной Европе, и либеральные требо-вания к подготовке автомобилей. 
Класс "Хонда Сивик" существует четвертый год, и три из них вне конкуренции Алексей Дудукало. Пилот команды "Лукойл Рейсинг" выдал впечатляющую серию, выиграв все гонки в период с октября 2003 г. по июнь прошлого года. Говорят, составляя очередную версию регламента, организаторы уделили особое внимание тому, чтобы прервать гегемонию москвича. Так появился пункт о гандикапе - 20-килограммовом балласте, устанавливаемом на автомобиль победителя. После каждой победы до-полнительный вес суммируется, но общий вес не может превышать 80 кг. Впрочем, это не помогло. Конечно, Алексей перестал выигрывать все гон-ки подряд, но только потому, что команда "Лукойл Рейсинг" нашла потря-сающее своей простотой решение. Теперь для итоговой победы в чемпио-нате нужно было грамотно чередовать победы с финишами на второй по-зиции, ведь за нее балласт не полагается, а разница между победой и вторым местом составляет всего одно очко. В сражении инженеров и стра-тегов команд с людьми, составляющими регламент, победителями снова оказались команды: в 2005 г. Дудукало опять стал чемпионом. 
В нынешнем сезоне чемпионат в этом классе включает двена-дцать этапов. В роли фаворита снова Алексей Дудукало. Впрочем, конку-ренцию ему могут составить несколько пилотов. Это партнер по команде Аркадий Павловский, а также Николай Симонов, Алексей Глебов и Андрей Романов. 
Сезон открылся этапом на Воробьевых горах в Москве. На сложной городской трассе, где на первый план выходит мастерство пило-та, никто не мог сравниться с лидером "Лукойл Рейсинг". Дудукало выиг-рал две квалификации и оба гоночных заезда. В первой гонке москвич фи-нишировал в гордом одиночестве, намного опередив Николая Симонова и Андрея Романова, замкнувшего тройку призеров. 
Вторая гонка, казалось, подарила интригу: в течение восемна-дцати кругов Глебов ожесточенно, хотя и безрезультатно атаковал пози-ции Дудукало. Финишную черту оба гонщика пересекли с разницей в 0, 911 секунды. Чуть позже выяснилось, что первый номер "Лукойл Рейсинг" ехал на спущенном колесе. На третьей позиции заезд закончил Аркадий Пав-ловский. 
Следующий этап, прошедший спустя три недели в Санкт-Петербурге, подтвердил преимущество Алексея Дудукало. Хотя из-за тех-нических проблем лидеру чемпионата России не удалось хорошо квали-фицироваться, он провел впечатляющие гонки. В первой, стартовав с де-вятого места, Дудукало довольно быстро вышел на первую позицию и соз-дал комфортный отрыв в 10 секунд. Представитель организатора уже го-товил для Алексея очередной 20-килограммовый "подарок", когда на по-следнем круге Дудукало почти остановился и, дождавшись Алексея Басо-ва, финишировал вслед за ним. 
Вторую гонку Дудукало начинал с поулпозишн и после старта уехал вперед. На второе место вышел его партнер Аркадий Павловский, довольно быстро прорвавшийся с седьмого места. А после середины гонки он стал лидером, так как Андрей Романов выбил с трассы Дудукало. Это не был умышленный маневр: после вылета и удара об отбойник неуправ-ляемый автомобиль Романова выбросило обратно на трассу, прямо на машину Алексея. Оба гонщика вынуждены были сойти. А Павловский до-вел гонку до первой победы в этом классе. Следом за ним финишировали Алексей Глебов и Игорь Огуленко. 
Сход Алексея Дудукало привел к тому, что в личном зачете чем-пионата сейчас "двоевластие" - первое место вместе с действующим чем-пионом делит Аркадий Павловский, у обоих гонщиков по 29 очков. Общими усилиями они обеспечили "Лукойл Рейсинг" первое место в командном за-чете - у "красно-белых" 14 очков преимущества над ближайшим конкурен-том. 
Формула-1600 
Противостояние команд "Лукойл Рейсинг" и "Арт-Лайн" состав-ляет главную интригу в этом классе. В течение многих лет борьбу за побе-ду ведут гонщики именно этих команд. Первый раз команды сошлись на гоночной трассе в 1997 г., и с тех пор коллектив Евгения Малиновского не знает поражений - в командном зачете "Лукойл Рейсинг" с завидным упор-ством выигрывает все чемпионаты. "Арт-Лайн" во главе с Шотой Абхазава остается довольствоваться лишь двумя титулами в зачете пилотов. Перед нынешним сезоном команды поменялись гонщиками: в "Лукойл Рейсинг" перешел Виктор Антонов, недовольный своим положением в стане "си-них", а в "Арт-Лайн" отправился Иван Самарин, которому не нашлось мес-та в программе поддержки молодых пилотов "Лукойл Рейсинг". 
Гонка на Воробьевых горах, открывшая сезон, не входила в за-чет чемпионата страны, но была важна с точки зрения маркетинга. Ни для кого не секрет, что эти гонки имеют репутацию "русского Монако", если проводить аналогию с Формулой-1. Это светское мероприятие, на которое команды приглашают спонсоров и потенциальных партнеров. Здесь за-кладывается основа будущих контрактов. А в шикарных гостевых зонах, расположенных у подножия здания МГУ, можно встретить государствен-ных чиновников, политиков, бизнесменов и звезд шоу-бизнеса. 
Учитывая это, гонщики стараются подарить зрителям увлека-тельный спектакль. На этот раз им стало сражение за первое место между Виктором Антоновым и Виктором Шайтаром. Впрочем, со стороны это бы-ло больше похоже на игру в кошки-мышки: несколько раз Шайтар оказы-вался так близко от своего оппонента, что, казалось, последует атака, но Антонов легко уходил в отрыв. Предположение о том, что это была игра, подтвердил и победитель, выглядевший после финиша намного свежее изможденного Шайтара. На третью ступень пьедестала поднялся Олег Ка-заков, партнер Антонова по команде. 
Настоящая же борьба за победу началась спустя три недели на трассе "Невское Кольцо" в Санкт-Петербурге, где прошел первый этап чемпионата России. В квалификации гонщики "Лукойл Рейсинг" заняли первый ряд стартового поля. С третьей позиции стартовал Иван Самарин. Между этими гонщиками и развернулась борьба за места на подиуме. По-сле старта Антонов легко создал 9-секундный отрыв и доехал до финиша первым. А вот между Казаковым и Самариным происходило увлекатель-ное сражение за второе место. Олег "проспал" зеленый сигнал светофора и пропустил Ивана вперед. Все девятнадцать кругов гонки Казаков атако-вал позиции соперника и даже показал лучшее относительно Самарина время круга, но так и не смог опередить своего оппонента. 
Стартовая решетка второй гонки формировалась по результа-там лучшего круга, показанного в первой, и порядок старта с трех первых мест повторился один в один. 
Олег Казаков снова "проспал" старт и пропустил Самарина, а у Виктора Антонова судьи заподозрили фальстарт. После продолжительных совещаний спортивные комиссары пришли к выводу, что фальстарт был, и наказали Виктора штрафом stop & go. По регламенту гонщик должен от-быть наказание в течение трех кругов после информирования о нем, но из-за общей несогласованности, в том числе и на постах, Антонов заехал на пит-лейн чуть позже. Это стало впоследствии поводом для аннулирования результата гонщика. Но это произошло уже после окончания гонки. А сна-чала "желтую майку" лидера подхватил Иван Самарин с все так же висев-шим на хвосте Олегом Казаковым. Финишную линию гонщики пересекли с разницей в секунду. Третьим стал Виктор Антонов, но после его снятия с гонки на это место поднялся Александр Тюрюмин. 
После первого этапа в командном зачете лидирует "Лукойл Рей-синг". В зачете пилотов первый Самарин, на втором месте Казаков, а третье Антонов делит с Виктором Шайтаром. 
А вообще примечательно, что четыре из пяти первых мест окку-пировали нынешние или бывшие пилоты "Лукойл Рейсинг". Это только подтверждает факт, что школа пилотов, которую создали в самой титуло-ванной российской команде, работает с хорошей эффективностью. Между прочим, такая ситуация во всех классах Суперсерии. А в самой команде к тому, что ее бывшие пилоты становятся конкурентами нынешним, отно-сятся философски. "Сражение с сильными гонщиками, заставляет нас лучше развиваться", - сказал один из представителей команды. 
Формула Русь 
В первых гонках на Воробьевых горах приняли участие восемь пилотов Формулы Русь - организаторы не решились выпускать на сложную городскую трассу всех желающих выступить здесь. 
Но уже в следующий гоночный уикенд в списке участников поя-вились действительно сильные пилоты. В Санкт-Петербурге организаторы Формулы Русь устроили гонку звезд, на которую позвали чемпионов в этом классе - гонщиков, стоявших у истоков Формулы Русь, и участников ны-нешнего чемпионата. После первых тестов стало ясно, что основными претендентами на победу станут Юрий Байбородов и Сергей Афанасьев, победители чемпионата 2003 и 2004 гг. соответственно. В итоге обе гонки и этап выиграл Афанасьев, посвятивший эту победу своей сестре и ро-дившемуся накануне племяннику, а Байбородов стал вторым. Никто из ос-новных гонщиков нынешнего розыгрыша составить конкуренцию пригла-шенным звездам не смог. Впрочем, беспокоиться не стоит - скорее всего, это единственное появление двух пилотов на трассе. Для Афанасьева уж точно, ведь он второй год выступает в европейской Формуле Renault 2.0.
