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	СТАТЬЯ 1: ОПРЕДЕЛЕНИЯ

1.1) Автомобиль Формула
Автомобиль, сконструированный исключительно для скоростных гонок на кольцевых трассах.

1.2) Автомобиль

Наземное транспортное средство на, как минимум, четырех отдельных колесах, из которых, как минимум, два управляемых и, как минимум, два ведущих.

1.3) Наземное транспортное средство

Подвижное устройство, приводимое в движение имеющимися на нем средствами, движущееся при постоянной опоре на поверхность земли, движущая сила и рулевое правление которого управляются водителем, находящимся на его борту.

1.4) Кузов
Все полностью подрессоренные части автомобиля, находящиеся в контакте с внешним потоком воздуха, за исключением структур безопасности при опрокидывании и деталей, непосредственно связанных с механическим функционированием двигателя, трансмиссии и ходовой части. Воздуховоды (короба, обеспечивающие подвод и отвод воздушных потоков)  и радиаторы рассматриваются как части кузова.

1.5) Колесо

Диск и обод. Колесо в сборе: диск, обод, и шина.

1.6) Модель автомобиля

В случае автомобилей класса “Формула”, моделью автомобиля является автомобиль в сборе. Если завод-изготовитель автомобиля устанавливает двигатель, не изготовленный им, то автомобиль рассматривается как гибридный, и название завода-изготовителя автомобиля должно употребляться в сочетании с названием завода-изготовителя двигателя. Название завода-изготовителя автомобиля должно употребляться перед названием завода-изготовителя двигателя.

Если на гибридном автомобиле получен титул чемпиона, кубок и т.д., он считается относящимся к заводу-изготовителю автомобиля.

1.7) Соревнование

Соревнование должно состоять из официальной тренировки и гонки.

1.8) Вес

Вес автомобиля с водителем в полной гоночной экипировке в любой момент соревнования.
1.9) Гоночный вес

Вес автомобиля в подготовленном для движения состоянии с водителем на борту и полными топливными баками.
1.10) Объем двигателя
Объем, образующийся в цилиндрах двигателя между крайним верхним и нижним положениями поршней. Рабочий объем двигателя измеряется в кубических сантиметрах. При расчете число Пи принимается равным 3,1416.

1.11) Наддув

Увеличение наполнения камеры сгорания топливно-воздушной смесью (свыше нормального наполнения, возникающего под действием атмосферного давления, инерционного и динамических эффектов во впускной и/или выпускной системе) любыми другими средствами. Впрыск топлива под давлением не рассматривается как наддув.

1.12) Система впуска

	Все элементы между головкой цилиндров и внешней стороной впускного рестриктора.
	Все элементы, расположенные между головкой блока цилиндров и оконечной частью впускных раструбов.

	1.13) Несущая конструкция шасси

Полностью подрессоренная структура автомобиля, к которой приложена нагрузка подвески и/или пружин, в продольном направлении простирающаяся от первого элемента передней подвески до последнего элемента задней подвески.

	
	Несущая конструкция шасси - свободная. 

В несущей конструкции шасси автомобиля запрещено применение следующих материалов:

- титан;

- керамика;

- магний (разрешено применение сплавов магния в конструкции картеров сцепления, дифференциала и коробки передач).

	1.14) Эластичная подвеска

Элементы, с помощью которых все колеса подвешены к кузову/шасси посредством пружин.

1.15) Активная подвеска

Любая система, которая позволяет управлять любым элементом подвески или дорожным просветом во время движения автомобиля.

1.16) Кокпит

Объем, в котором располагается водитель.

1.17) Капсула безопасности
Непрерывная замкнутая структура, содержащая все топливные баки и кокпит.

1.18) Композитная структура

Неоднородные материалы, имеющие в сечении либо два наружных слоя по обе стороны от материала сердцевины, либо связанные между собой слои, образующие слоистую структуру.

1.10) Телеметрия

Передача данных между движущимся автомобилем и любым внешним устройством, позволяющая  вводить данные в этот автомобиль.
Голосовая радиосвязь пилота с командой телеметрией не является.

1.20) Полуавтоматическая коробка передач, которая при переключении водителем передачи одновременно берет на себя правление двигателем, сцеплением и механизмом выбора передач или каким-либо из этих устройств с тем, чтобы обеспечить включение передачи.

1.21) Обивка кокпита:

Детали не входящие в конструкцию автомобиля, размещенные внутри кокпита с единственной целью повышения комфорта водителя и безопасности. Все эти материалы должны легко сниматься без помощи инструмента

	
	1.22)  СИСТЕМА СБОРА ДАННЫХ.

Система сбора данных, связанных с работой двигателя и других систем автомобиля, с возможностью последующего считывания их из накопителя расположенного в автомобиле.


	СТАТЬЯ 2: ТРЕБОВАНИЯ
2.1) Роль ФИА/ РОЛЬ НАЦИОНАЛЬНОЙ ФЕДЕРАЦИИ

	ФИА утверждает следующие технические требования для автомобилей Формулы-З
	

	Настоящие требования разрабатываются организатором серии соревнований в зачетной группе «ФОРМУЛА-1600/ФОРМУЛА-3» и утверждаются Российской автомобильной федерацией (РАФ).

2.2) Дата публикации поправок

	Каждый год не позже октября (включительно) ФИА публикует все изменения к настоящим требованиям. Все эти изменения вступают в силу третьим по счету днем 1 января, считая от даты их публикации.

Изменения, вносимые для обеспечения безопасности, могут вступать в силу без предварительного уведомления.
Настоящие Технические требования вступают в силу с момента утверждения РАФ. Все изменения и дополнения вступают в силу в соответствии со Спортивным кодексом РАФ.

	2.3) Уведомление об изменении ограничителя потока воздуха

ФИА сохраняет за собой право изменять размеры ограничителя воздуха с предварительным уведомлением за год до вступления изменений в силу.
	

	2.4) Постоянное соответствие требованиям

	Автомобиль должен полностью соответствовать настоящим техническим требованиям и КиТТ во время всего соревнования. 
В случае противоречия условий настоящих Требований и КиТТ  основными являются настоящие Технические Требования.

	2.5) Измерения

Все измерения должны проводиться, когда автомобиль находится на плоской горизонтальной поверхности.
2.6) Технический паспорт

	Все участники должны иметь в своем распоряжении технический паспорт на свой автомобиль, который выписывается национальной автомобильной федерацией и должен сопровождать автомобиль постоянно.

Автомобиль не допускается к участию в соревнованиях, если его паспорт не имеется в наличии при первоначальном прохождении техкомиссии.
2.7)ОБЯЗАННОСТИ УЧАСТНИКА СОРЕВНОВАНИЙ.

Каждый Участник должен доказать Техническому комиссару, что его автомобиль полностью соответствует настоящим требованиям в любой момент соревнования.


	СТАТЬЯ З: КУЗОВ И РАЗМЕРЫ
3.1) Центральная линия колеса

За центральную линию любого колеса принимается прямая, проходящая посередине между двумя прямыми кромками, перпендикулярными поверхности, на которой стоит автомобиль расположенными с противоположных сторон колеса в сборе по центру поверхности качения шины.
3.2) Измерение высоты
Все вертикальные измерения должны производиться на автомобиле, имеющем нормальный гоночный дорожный просвет и с водителем на борту, сидящем в нормальном положении.
3.3) Полная ширина

Полная ширина автомобиля, включая комплектные колеса, не должна превышать 1850мм, при положении управляемых колес, соответствующем прямолинейном движению.

	3.4) Ширина перед задним краем передних колес
	3.4)  ШИРИНА ПЕРЕД ОСЬЮ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС

	3.4.1 - Максимальная ширина передней части кузова до заднего края передних комплектных колес составляет 1300мм.
	3.4.1 - Максимальная ширина кузова перед осью передних колес не должна превышать 1350мм.

	3.4.2 - Кроме того, с целью предотвращения повреждения шин других автомобилей, верхний и передний края боковых оконечностей кузова перед передними колесами должны иметь толщину

	не менее 10мм и радиус сгругления не менее 5мм.
	не менее 5мм и радиус скругления не менее 2.5мм.

	3.5) Ширина между задним краем переднего колеса и центральной линией заднего колеса
	3.5) Ширина между центральными линиями передних и задних колес

	Максимальная ширина кузова позади *см. прим. и перед центральной линией заднего колеса составляет 1300мм.

	*заднего края переднего комплектного колеса
	* центральной линии переднего  колеса

	3.6) Ширина позади центральной линии заднего колеса

	Ширина кузова позади центральной линии задних колес не должна превышать 900мм.
	Ширина кузова позади центральной линии задних колес не должна превышать 950мм.

	3.7) Полная высота

За исключением структур безопасности при опрокидывании, ни одна часть автомобиля не должна быть расположена выше, чем в см. прим*. Однако, любая часть структур безопасности при опрокидывании, расположенная выше, чем в см. прим* от поверхности земли, не должна иметь форму, оказывающую заметное влияние на аэродинамические характеристики автомобиля.

	*900мм от поверхности земли
	* 1000мм от поверхности земли

	3.8) Высота кузова спереди

	Ни одна часть кузова, расположенная перед задним краем передних комплектных колес и более чем в 250мм от продольной оси автомобиля, не должна располагаться ниже, чем в 40мм к эталонной плоскости, упомянутой в Статье 3.13. или над уровнем ободов передних колес.
	Любой элемент кузова, расположенный перед центральной линией передних колес и имеющий ширину более 950мм, не может быть выше обода передних колес автомобиля с водителем на борту, нормально сидящим за рулем при любом количестве топлива в баках.

	З.9) Высота перед задними колесами

За исключением воздуховодов двигателя, ни одна часть кузова, расположенная перед передним краем задних комплектных колес выше уровня задних комплектных колес, не должна выступать более чем на 450мм в поперечном направлении с каждой стороны относительно продольной оси автомобиля.
	

	3.10) Высота между задними колесами

Ни одна часть кузова, расположенная между передним краем задних комплектных колес и не далее, чем в 250мм позади центральной линии задних колес, и находящаяся при этом выше уровня задних комплектных колес, не должна выходить за пределы 150мм от продольной оси автомобиля.
	

	3.11) Кузов позади переднего края задних комплектных колес

Позади переднего края задних комплектных колес допускается использование не более трех секций с сечением крыла. Все секции с сечением крыла, используемые в указанной области, должны соответствовать одному из трех наборов измерений, данных в Приложении 1 Технических Требований ФИА. Каждое из указанных измерений должно соответствовать номиналу на одинаковой высоте над эталонной плоскостью вдоль всей ширины соответствующей секции с сечением крыла.

Не допускается добавление к указанным секциям каких-либо триммеров. Однако допускается применение устройств, предназначенных для поддержания постоянного расстояния между данными секциями, при условии, что это является их единственным назначением.

Допускается отклонение в 1.0мм от любого установленного размера.
	

	3.12) Кузов вокруг передних колес

За исключением воздуховодов для охлаждения тормозов, ни одна из частей кузова в горизонтальной проекции не должна находиться в области, ограниченной прямыми:

а) параллельными продольной оси автомобиля, отложенными на расстоянии 400мм и 900мм от продольной оси.

	б) перпендикулярными продольной оси автомобиля, одна из которых проходит в 50мм впереди переднего края переднего комплектного колеса, а другая в 200мм позади его заднего края.  
	б) перпендикулярными продольной оси автомобиля, проведенными по переднему краю переднего диска колеса и в 200мм позади заднего края переднего комплектного колеса.

	3.13) Кузов со стороны поверхности земли

Все подрессоренные части автомобиля, расположенные между задним краем передних комплектных колес и передним краем задних комплектных колес, видимые снизу автомобиля, должны лежать на одной из двух параллельных плоскостей: эталонной плоскости или верхней плоскости. Верхняя плоскость должна располагаться в 50мм над эталонной плоскостью, допускается уменьшить это расстояние не более чем на 5мм при возникновении истирания поверхности, лежащей в эталонной плоскости, после контакта с поверхностью земли.

Поверхность, образованная всеми деталями, лежащими в эталонной плоскости, должна простираться от заднего края передних комплектных колес до переднего края задних комплектных колес, и иметь минимальную ширину 300мм (+/- 3мм), максимальную ширину 500мм и быть симметричной относительно продольной оси автомобиля.

Все детали, лежащие в эталонной и верхней плоскостях и между этими двумя плоскостями, должны образовывать сплошные, твердые, жесткие, непрерывные, неподвижные (не имеющие никакой степени свободы относительно шасси автомобиля), непроницаемые поверхности при любых обстоятельствах.

Поверхности, образованные деталями, лежащими на эталонной и верхней плоскостях, могут по периметру загибаться кверху с максимальным радиусом 25 и 50мм соответственно. Поверхность, образованная деталями, лежащими на эталонной плоскости, должна соединяться вдоль своего периметра по вертикали с деталями, лежащими в верхней плоскости: любой радиус, образующий такое соединение между двумя плоскостями, не должен превышать 25мм.

Для того чтобы облегчить изготовление указанных деталей, допустимое отклонение от размеров указанных поверхностей 5мм.

Все видимые снизу подрессоренные части автомобиля, расположенные позади переднего края задних комплектных колес на расстоянии более 150мм (+/-1.5мм) от продольной оси автомобиля, должны располагаться не менее чем в 50мм над эталонной плоскостью.
	3.13) ФОРМА МЕЖДУ ОСЯМИ ПЕРЕДНИХ И ЗАДНИХ КОЛЕС
 Между задней кромкой комплектного переднего колеса и передней кромкой комплектного заднего колеса все подрессоренные части автомобиля, видимые снизу, должны располагаться в одной плоскости или в двух параллельных плоскостях.

В случае применения конструкции, состоящей из двух плоскостей эталонной плоскости и вспомогательной, - вспомогательная плоскость должна располагаться на 50мм выше эталонной плоскости. Допускается уменьшение этого расстояния на 5мм, если оно было вызвано контактом эталонной поверхности с дорогой. 

Поверхность, образованная всеми частями, лежащими в базовой плоскости, должна находиться между задней кромкой комплектного переднего колеса и передней кромкой комплектного заднего колеса, иметь минимальную ширину 30см, максимальную ширину 50см, должна располагаться на продольной оси автомобиля  и быть симметричной относительно этой оси.

Все части, лежащие в базовой и вспомогательной плоскостях, включая переход от одной плоскости к другой, должны представлять собой, прочную, твердую, жестко закрепленную поверхность.

По периметру, базовая и вспомогательная плоскости, могут быть скруглены радиусами 25 и 50мм соответственно. Базовая плоскость должна сопрягаться со вспомогательной плоскостью посредством вертикальных плоскостей. Максимально допустимый радиус сопряжения вертикальной плоскости со вспомогательной плоскостью 25мм.

Во избежание, возможных производственных трудностей, вводится допуск +/-5мм на все плоскости.

Усилители для защиты базовой и вспомогательной плоскости автомобиля могут быть расположены вне поверхности днища, но при условии соблюдения п. 3.15. 
Ширина любого элемента кузова, расположенного перед осью задних колес на высоте, превышающей высоту комплектных задних колес, не должна превышать 500мм в каждую сторону от продольной оси автомобиля.

	3.14) Свесы кузова
Ни одна часть автомобиля не должна располагаться более чем в 1000мм впереди центральной линии передних колес или см. прим.*

	*более чем в 500мм позади центральной линии задних колес.
	*более чем в 800мм позади центральной линии задних колес.

	Ни одна часть кузова, расположенная более чем в 200мм от продольной оси автомобиля, не может располагаться более чем в 900мм впереди центральной линии передних колес.
	

	3.15) Аэродинамическое влияние

Любая отдельная часть автомобиля, оказывающая влияние на его аэродинамические характеристики*:

	
	* за исключением воздухоподводящих элементов системы впуска

	- Должна соответствовать правилам, относящимся к кузову.

- Должна быть жестко прикреплена к полностью подрессоренной части автомобиля (что означает отсутствие какой-либо степени свободы).

- Должна оставаться неподвижной по отношению к подрессоренным частям автомобиля.

При любых обстоятельствах запрещено применение любого устройства или конструкции, предназначенной для заполнения пространства между подрессоренными частями автомобиля и поверхностью земли.

Ни одна деталь, влияющая на аэродинамику, и ни одна часть кузова, ни при каких обстоятельствах не должна располагаться ниже эталонной плоскости, описанной в Статье 3.13*.

	
	* требования данных подпунктов не относятся к элементам, которые полностью или частично являются неподрессоренными частями автомобиля и находятся не выше комплектного заднего колеса автомобиля.

	3.16) Колесная база и колея

Минимальная колея: 1200мм.

	Минимальная колесная база: 2000мм.
	Колесная база не регламентирована

	СТАТЬЯ 4: ВЕС

4.1)  Минимальный вес

	4.1.1 - Вес автомобиля не должен быть меньше, чем 550кг.
	4.1.1 - Вес автомобиля должен быть не менее 540кг.

	4.1.2 - Значения минимального веса, могут быть изменены.
4.2) Балласт
Допускается использование балласта при условии, что он закреплен таким образом, что для его снятия требуется инструмент.
В случае применения, используемый балласт весом более 5кг должен состоять из нескольких элементов. Вес одного элемента балласта не должен превышать 5кг и этот элемент должен крепиться к несущей конструкции шасси минимум двумя резьбовыми соединениями с диаметром прутка не менее 8мм.

	Конструкцией крепления балласта должна быть предусмотрена возможность пломбирования, если техническим контролерам это покажется необходимым.
4.3) Добавление веса во время гонки

Добавление жидкости или другого материала к автомобилю во время гонки или замена во время гонки любых деталей на детали, изготовленных из более тяжелого материала запрещено.


	СТАТЬЯ 5: ДВИГАТЕЛЬ

5.1) Допускаемые типы двигателей

5.1.1 - Двигатели с возвратно-поступательным движением поршня:

Максимальное число цилиндров - 4.

Двухтактные двигатели запрещены.

	5.1.2 - Роторно-поршневые двигатели:

Допускаются автомобили с роторно-поршневыми двигателями, попадающими под действие патентов Ванкеля (NSU-Wankel patents). При этом за объем двигателя принимается эквивалентный объем, рассчитываемый путем умножения на 1.5 объема, равного разности между максимальным и минимальным объемами рабочей камеры.
	Двигатели Ванкеля, Дизеля, двухтактные и турбины - запрещены.

	5.1.3 - Запрещено использование магния для всех двигателей, омологированных после 01.01.94.
	

	5.2) Максимальный объем

	Максимальный объем двигателя не должен превышать 2000 см3.
	Рабочий объем цилиндров не более 1600 см³.

При использовании поршневой группы ремонтного размера, при этом с учетом возможного износа стенок цилиндра, допускается превышение допустимого рабочего объема двигателя на 14 см³

	5.3) Наддув

Наддув запрещен
5.4) Модификации двигателя

	5.4.1 - Литые блок двигателя и головка цилиндров с завершающей механической обработкой должны соответствовать установленным на автомобиле, для которого ФИА установила факт серийного производства в количестве не менее 2500 единиц в течение 12 последовательных месяцев.

Каждый двигатель должен иметь омологацию ФИА и быть описанным в карте омологации для двигателей Формулы-3.
	5.4.1. Обязательно применение блока цилиндров и головки блока от одной модели двигателя серийно выпускаемых ОАО «АвтоВАЗ». 

Количество клапанов на один цилиндр - два. 

Нормальное сечение каждого цилиндра должно быть круглым. 
Коленчатый вал двигателя должен быть изготовлен из серийной заготовки.

Материал коленчатого вала – чугун.

	5.4.2 - Допускается модификация первоначального блока двигателя и головки цилиндров путем удаления материала. Добавление материала не допускается. Однако допускается гильзование блока двигателя (при необходимости с помощью сварки), первоначально не оснащенного гильзами, с целью изменения или закрытия смазочных отверстий в головке цилиндров, закрытия стандартных отверстий инжекторов либо использования футорок или ввертышей.

Допускается заглушать неиспользуемые отверстия в головке цилиндров или блоке при условии, что единственной целью этого является закрытие отверстий.

	Любая деталь, добавленная к системе впуска, должна быть постоянно закреплена только на впускном коллекторе. Не допускается ее крепление к головке цилиндров.
	

	5.4.3 - Тип подшипников коленчатого вала не может быть изменен.

	5.4.4 - Механические компоненты первоначального двигателя использовать не обязательно.

5.4.5 - Система впуска не имеет ограничений: она должна быть оснащена ограничителем воздуха - рестриктором,  имеющим внутренний диаметр не более 24мм, на длине 3мм.

Весь воздух, поступающий в двигатель, должен проходить через ограничитель воздуха, который должен быть изготовлен из металла или металлического сплава.

5.4.6 - Материал ресивера не имеет ограничений при условии, что он не является пористым.

Система впуска в целом, включая коллекторы, инжекторы, ресивер и ограничитель, должна умещаться в объеме длиной 1000мм, шириной 500мм и высотой 500мм.

Следует предусмотреть возможность снятия с двигателя всей системы впуска вместе с головкой цилиндров, как одного агрегата.
	

	5.4.7 - При условии соблюдения Статьи 5.2 диаметр цилиндра и ход поршня не имеют ограничений.

	
	При этом диаметр цилиндра не должен превышать 82,8мм.

	5.4.8 - Запрещено внутреннее и/или внешнее распыление или впрыск воды или любой другой подобной субстанции с целью вспомогательного сгорания (кроме топлива, обеспечивающего обычное сгорание в двигателе).

5.4.9 - Впускные и выпускные клапана должны быть обычного тарельчатого типа и управляться витыми пружинами.
	

	5.4.10 - Использование керамических материалов запрещено*.

	
	* за исключением элементов микросхем, покрытий, форсунок и прочих элементов конструкции, где на серийном изделии используются материалы, содержащие керамику.

	5.4.11 - Шатуны должны быть изготовлены из обычного стального сплава.

5.4.12 - Впускные и выпускные клапана должны быть изготовлены из обычного стального сплава.
	

	5.4.13 - Допускается наличие не более одного инжектора на цилиндр.

5.4.14 - Применение систем с изменяемыми фазами газораспределения запрещено.

	5.5) Контроль системы впуска:

Система впуска в сборе должна выдерживать разрежение 0.2бар при открытых дроссельных заслонках двигателя и, по крайней мере, одном закрытом клапане на каждый цилиндр.

Или же, если все клапаны закрыты, то система должна выдерживать разрежение 0,267бар либо при снятии распределительного вала (валов), либо после проведения ремонта под наблюдением технических комиссаров.

Любой прибор, используемый для контроля разрежения, должен иметь максимальный номинальный расход 35л/мин и обладать способностью создания разрежения от 0.734 до 0,867 бар при нулевом потоке воздуха.

5.6) Система выпуска

5.6.1 - Системы выпуска с изменяемой длиной запрещены.

5.6.2 - Обрезы выхлопных труб, если они направлены назад, должны находиться на расстоянии менее 600мм от поверхности земли.

5.6.3 - Выхлопная система должна включать в себя, по крайней мере, один одобренный

каталитический конвертер, через который должны проходить все выхлопные газы

Матрица каждого конвертера должна иметь, по крайней мере, 100cpsi, иметь диаметр

105мм и длину 102мм.

Конвертер каждого типа должен иметь специальное одобрение ФИА перед использованием в соревновании.

Примечание: Применение данной статьи допускает уточнение национальной автомобильной федерацией.
	

	5.6.4 - Уровень шума создаваемого автомобилем, не должен превышать 100дБ при 3800об/мин при измерении на расстоянии 500мм под углом 45º к обрезу выхлопной трубы.

Все средства, предотвращающие превышение максимального уровня шума, должны быть постоянно действующими и не должны зависеть от давления выхлопных газов.

Примечание: Применение данной статьи допускает уточнение национальной автомобильной федерацией.
	5.6.4 - Уровень шума, производимый автомобилем не должен превышать 110 dbA при 4000об/ мин, измеренный на расстоянии 500мм от обреза выхлопной трубы под углом 45º  к продольной оси автомобиля в плоскости параллельной плоскости дороги.



	5.7) Телеметрия
Использование телеметрии запрещено.

	
	Система сбора данных, в соответствии со статьей 1.22. разрешена.

	5.8) Сцепление

	Диаметр сцепления в сборе не должен быть менее 165мм.
	Применяемое сцепление произвольное.

Ручной привод сцепления запрещен.

	5.9) Масляные и водяные насосы:

Применение электродвигателей в масляных и водяных насосах запрещено.

	5.10) Трубы впускного коллектора

	Применение труб впускного коллектора с изменяющейся длиной запрещено.
	Любые системы, изменяющие во время работы двигателя геометрию (длину, объем или сечение) каналов системы впуска, запрещены, за исключением дроссельной заслонки или иного устройства с аналогичным назначением.

	5.11) СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ

	
	Изменение режимов работы двигателя с места водителя во время движения автомобиля допускается исключительно посредством управления дроссельной заслонкой (или иного механического устройства аналогичного назначения).


	СТАТЬЯ 6: ТРУБОПРОВОДЫ И ТОПЛИВНЫЕ БАКИ

6.1) Топливные баки
6.1.1 - Все топливные баки должны быть резиновыми камерами, соответствующими или перекрывающими спецификации ФИА/FT3.
6.1.2. - Все хранящееся на борту автомобиля топливо должно быть расположено между передней стороной двигателя и спиной водителя при виде сбоку.

Кроме того, не допускается хранение топлива более чем на 300мм вперед от самой высокой точки, в которой спина водителя находится в контакте с его сиденьем.

Однако допускается нахождение топлива вне капсулы безопасности в количестве, необходимого для нормальной работы двигателя, но не более 2-х литров.

	6.1.3 - Не допускается хранение топлива более чем в 400мм от продольной оси автомобиля.

6.1.4 - Топливные камеры должны размещаться в непроницаемых для топлива полиуретановых пенистых перегородках, в которых они поставляются.

6.1.5 - Все резиновые камеры должны быть изготовлены заводами-изготовителями, одобренными ФИА. Для того, чтобы получить согласие ФИА, завод-изготовитель должен обеспечить соответствие своего продукта требованиям ФИА. Указанные заводы-изготовители должны взять на себя обязательство поставлять своим заказчикам только те топливные баки, которые соответствуют одобренным ФИА стандартам. Список одобренных заводов-изготовителей можно получить в ФИА.

6.1.6 - Все резиновые камеры должны иметь отпечатанный код, указывающий наименование завода-изготовителя, спецификацию, по которой он был изготовлен и дату изготовления.

6.1.7 - Резиновые камеры не должны находиться в эксплуатации более 5 лет с даты изготовления. После проверки и повторной сертификации заводом-изготовителем период эксплуатации бака может быть продлен еще на 2 года.
	

	6.2) Крепления и трубопроводы
6.2.1 - Все отверстия в топливном баке должны быть закрыты люками или фитингами, прикрепленными с помощью металлических или композитных фланцев, закрепленных с внутренней стороны камеры.

Края отверстий под болты должны находиться не менее чем в 5мм от края фланца, люка или фитинга.

Все люки и фитинги должны быть снабжены прокладками или уплотнительными кольцами, поставляемыми вместе с баком.

	6.2.2 - Все топливные магистрали между топливным баком и двигателем должны иметь самозапирающийся при разрыве предохранительный клапан. Этот клапан должен запираться при нагрузке, равной 50% нагрузки, необходимой для поломки фитинга топливной магистрали или ее вытягивания из топливного бака.

6.2.3 - Не допускается прохождение сквозь кокпит каких-либо топливных, масляных магистралей, либо магистралей водяного охлаждения.
	

	6.2.4 - Все магистрали должны быть установлены таким образом, чтобы никакая утечка не приводила к накоплению жидкости в кокпите.

	6.2.5 - Не допускается установка внутри кокпита съемных соединителей на магистрали, содержащие гидравлическую жидкость.

6.2.6 - Гибкие трубопроводы должны иметь резьбовые соединители и внешнюю оплетку, устойчивую к истиранию и пламени.

6.2.7 - Все топливные и масляные магистрали должны выдерживать давление разрыва не менее 41бар при максимальной рабочей температуре 135ºС.

6.2.8 - Все магистрали с гидравлической жидкостью, не подверженные резким перепадам давления, за исключением магистралей, работающих под атмосферным давлением, должны выдерживать минимальное давление разрыва 408бар при максимальной рабочей температуре 204ºС, при условии использования стальных соединителей и 135ºС при использовании алюминиевых соединителей.

6.2.9 - Все магистрали с гидравлической жидкостью, подверженные резким перепадам давления, должны выдерживать минимальное давление разрыва 816бар при максимальной рабочей температуре 204ºС.

6.3) Сминаемая структура

Шасси должно включать в себя сминаемую структуру, окружающую топливный бак (допускаются отверстия в ней для доступа к баку). Эта структура должна быть составной частью основной структуры автомобиля и капсулы безопасности и должна соответствовать следующим требованиям.

6.3.1 - Сминаемая структура должна иметь сотовую слоистую конструкцию с основой из огнеупорного материала с минимальным сопротивлением раздавливанию 18Н/см² (251фунт/дюйм²). Допускается прокладка водяных магистралей сквозь указанный материал, что не относится к топливным, масляным магистралям и электрическим проводам.

Слоистая конструкция должна включать в себя два наружных слоя толщиной 1.5мм, обладающих прочностью на разрыв не менее 225Н/мм² (14тонн/дюйм²).

6.3.2 - Минимальная толщина слоистой конструкции должна быть 10мм.
	Все топливные и масляные магистрали, находящиеся под давлением, свыше 1ати, должны иметь только резьбовые соединения и внешнюю оплетку, устойчивую к истиранию и пламени. Допускается применение специальных быстроразьемных соединений авиационного типа, выпускаемых серийно. В остальных случаях соединения должны быть герметичными по отношению к окружающей среде.



	6.4) Горловины бака

6.4.1 - Горловины бака не должны выступать за пределы кузова. Вентиляционные трубки, соединяющие топливный бак с атмосферой, должны предотвращать утечку жидкости во время движения автомобиля. Окончание такой трубки не должно располагаться ближе, чем в 250мм от отверстия в кокпите.

Все горловины бака должны обеспечивать эффективное запирание, снижающее риск случайного открывания вследствие столкновения либо вследствие неполного запирания после заправки.

	6.4.2 - Все автомобили должны быть снабжены самоуплотняющимся соединителем, который может быть использован технической комиссией для получения топлива из бака

Тип этого соединителя должен быть одобрен ФИА.
	

	6.5) Заправка

6.5.1 - Дозаправка во время гонки запрещена.

6.5.2 - Запрещена заправка автомобиля на стартовой решетке любым другим способом, кроме как под действием силы тяжести с высоты не более 2метров от поверхности земли.

6.5.3 - Топливо на борту автомобиля не должно находиться при температуре, более чем на 10ºС меньшей, чем температура окружающей среды.
6.5.4 - Запрещено использование любого специального устройства на борту автомобиля или вне его, предназначенного для понижения температуры топлива ниже температуры окружающей среды.



	СТАТЬЯ 7: МАСЛЯНАЯ СИСТЕМА 
7.1) Положение масляных резервуаров

Все масляные резервуары должны размещаться продольно между осью передних колес и задним картером коробки передач. Если масляный резервуар размещается вне несущей конструкции шасси автомобиля, он должен быть окружен сминаемой структурой толщиной 10мм.

7.2) Продольное положение масляной системы
Никакие другие детали автомобиля, содержащие масло не могут располагаться позади задних комплектных колес.

7.3) Сборный резервуар

Если масляная система автомобиля включает в себя сапун картера открытого типа, то он должен быть оборудован таким образом, чтобы масло могло стекать в сборный резервуар емкостью не менее 2-х литров.
Сборный резервуар должен являться единственным объемом в системе смазки автомобиля, имеющим непосредственное сообщение с окружающей средой.

	7.4) Поперечное положение масляной системы
Никакие детали автомобиля, содержащие масло, не могут располагаться более чем в 550мм  от продольной оси автомобиля.

7.5) Доливка масла

Доливка масла во время гонки запрещена.


	СТАТЬЯ 8: СИСТЕМА ЗАПУСКА
8.1) Стартер

Стартер должен быть оснащен электрическим либо иным источником энергии, расположенным на борту автомобиля и управляться водителем, сидящим в нормальном положении.
Стартер должен быть способен запустить двигатель в любой момент.

Запуск двигателя перемещением автомобиля по трассе запрещен.

8.2) Запуск двигателя

Для запуска двигателя на стартовой решетке и на пит-лайне допускается использование вспомогательного устройства, временно подсоединяемого к автомобилю.



	СТАТЬЯ 9: ТРАНСМИССИЯ

9.1) Полный привод

Полноприводные автомобили запрещены.

Автомобиль должен иметь не более двух ведущих колес, при этом ведущими должны быть задние колеса.

9.2) Тип коробки передач

	Все автомобили должны иметь не более чем 6 передач для движения вперед.
	Коробка передач должна иметь не более пяти передач, не считая заднего хода. Коробки передач с последовательным переключением запрещены. 

	Запрещено применение поперечно расположенных коробок передач и коробок передач, расположенных перед осью задних колес.

Запрещено применение полуавтоматических и автоматических коробок передач, а также дифференциалов с электронным, пневматическим или гидравлическим управлением скольжения.

	Вязкостные дифференциалы не рассматриваются как имеющие гидравлическое управление скольжением при условии, что во время движения автомобиля управление ими извне невозможно.
	Вязкостные дифференциалы и вискомуфты запрещены.

	9.3) Задняя передача

Все автомобили должны иметь заднюю передачу, которая может быть включена в любой момент во время соревнования водителем, сидящим в нормальном положении, при работающем двигателе.

9.4) Антипробуксовочная система

Применение антипробуксовочной системы запрещено.

Запрещено устанавливать датчики угловой скорости на механизмах ведущих колес и их приводе.


	СТАТЬЯ 10: ПОДВЕСКА И РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ

10.1) Активная подвеска

Применение активной подвески запрещено.

	10.2) Хромирование

Хромирование каких-либо стальных деталей подвески запрещено.
	10.2)  ПРИМЕНЯЕМЫЕ МАТЕРИАЛЫ
Запрещено применение в конструкции элементов подвески следующих материалов и покрытий:

- титан;

- керамика;

- хромирование, кроме деталей амортизаторов.

	10.3) Детали подвески
10.3.1- Все детали подвески должны быть изготовлены из однородных металлических материалов.
10.3.2- Каждый рычаг передней подвески, который на виде сбоку имеет хотя бы одно крепление, попадающее в профиль капсулы безопасности, должен иметь жесткую связь между креплениями к борту настолько близко к капсуле безопасности, насколько это возможно конструктивно. В качестве этой связи рекомендуется использовать стержень трубчатого сечения, минимальным диаметром 10мм и толщиной стенки не менее 1,5мм. А любой шарнир должен быть закреплен с помощью болтов или шпилек и расположен в центре крепления.
10.4) Эластичная подвеска

Автомобиль должен быть оборудован эластичной подвеской. 

Упругие элементы, соединяющие колесо с несущей конструкцией, не должны представлять собой болтовое соединение, проходящее через эластичные втулки или эластичное крепление. Присоединительные элементы должны обеспечивать свободное перемещение вверх и вниз валов, стоек колес и шкворней большее, чем обеспечивают зазоры шарнирных соединений.
10.5) Рулевое управление

10.5.1 - Рулевое правление должно обеспечивать механическую связь между водителем и колесами.
10.5.2 Рулевое управление четырьмя колесами запрещено.

Управляемыми должны быть только передние колеса.
СТАТЬЯ 11: ТОРМОЗА

11.1) Раздельные контуры

Все автомобили должны быть оснащены тормозной системой, имеющей как минимум два раздельных контура, управляемых одной педалью. Эта система должна быть сконструирована так, чтобы при возникновении течи в одном из контуров педаль сохраняла способность управлять тормозами, по крайней мере, двух колес.
11.2) Тормозные диски

11.2.1 - Тормозные диски должны быть изготовлены из ферромагнитных материалов.

	11.2.2 - Тормозные диски не могут быть просверлены и не могут иметь более 4 канавок с каждой стороны диска. Кроме того, все сплошные диски должны иметь минимальную толщину 9.5мм, а вентилируемые диски - 15.0мм перед началом эксплуатации.
	

	11.3) Тормозные скобы

11.3.1 - Все тормозные скобы должны быть изготовлены из однородного металлического материала.
11.3.2 - Допускается наличие не более четырех поршней тормозной скобы на каждое колесо.

	11.4) Воздуховоды

Воздуховоды, предназначенные для охлаждения передних тормозов, не должны выступать за:

- Плоскость, параллельную поверхности земли, расположенную на расстоянии 140мм над горизонтальной осью колеса.

- Плоскость, параллельную поверхности земли, расположенную на расстоянии 140мм ниже горизонтальной оси колеса.

- Вертикальную плоскость, параллельную внутреннему краю переднего обода колеса и отстоящую от него на 120мм по направлению к  продольной оси автомобиля.

- Окружности шины спереди и окружности обода колеса сзади при виде сбоку автомобиля.

11.5) Жидкостное охлаждение

Запрещено жидкостное охлаждение любых деталей тормозной системы.

11.6) Управление тормозным давлением

Запрещено применение антиблокировочных систем тормозов и усилителей тормозов.


	СТАТЬЯ 12: КОЛЕСА И ШИНЫ
12.1) Положение

Колеса в сборе должны быть внешними по отношению к кузову при виде сверху при снятом заднем аэродинамическом устройстве.

12.2) Материал колес

Все колесные диски должны быть изготовлены из однородных металлических материалов.

	
	Допускаются сборные колесные диски.

	12.3) Размеры

12.3.1 - Максимальная ширина комплектного колеса 292мм (11,5дюйма).

Максимальный посадочный диаметр шин 330мм (13дюймов).
12.3.2 - Эти измерения должны производиться горизонтально на уровне оси колеса.

12.4) Максимальное количество колес

Количество колес должно равняться четырем.
12.5) Крепление колеса

В течение всего соревнования на резьбовом вале крепления колеса должна быть установлена предохранительная пружина, которая должна заменяться после каждой замены колеса. Эти пружины должны маркироваться яркой красной или оранжевой краской.*
Допускается применение иного способа крепления колеса при условии, что он получил одобрение ФИА.

	
	*Применение статьи 12.5, в случае крепления колеса одной  центральной гайкой.

	12.6) Клапаны управления давлением

Запрещено применение клапанов управления давлением.
12.7) ШИНЫ

На протяжении всех соревнований предписывается использование товарных шин «DUNLOP» следующих типов:

МОДЕЛЬ

РАЗМЕР

ТИП

СОСТАВ

S95

190/535 R13

SLICK

662 

S95

230/570 R13

SLICK

662 

S95W

190/535 R13

WET SP8000٭
- 

S95W

230/570 R13

WET SP8000٭
- 

٭ - тип шины может быть изменен или расширен в зависимости от действий производителя шин.



	СТАТЬЯ 13: КОКПИТ

13.1) Проем в кокпите

	Отверстие для доступа в кокпит должно обеспечивать прохождение горизонтального шаблона, показанного на рисунке 1 приложении 1 Технических Требований ФИА, в вертикальном направлении сверху автомобиля во внутрь капсулы безопасности и кузова при снятых: рулевом колесе, рулевой колонке, сидении и обивке.

Передний край шаблона должен находиться не менее чем в 625мм от центральной линии переднего колеса. Должна быть обеспечена возможность опускания шаблона на 25мм ниже самой нижней точки отверстия в кокпите.

Кроме того, передняя оконечность отверстия в кокпите, даже являясь структурной частью и деталью капсулы безопасности, должна находиться не менее чем в 50мм впереди рулевого колеса.
	Проем кузова, позволяющий водителю занять свое место в кокпите, должен иметь в плане следующие размеры (при снятой обивке кокпита): минимальная ширина 320мм (симметрично относительно продольной оси автомобиля) на длине 400мм. Общая длина проема не менее 550мм. Указанные размеры должны соблюдаться на глубину не менее 25мм от края проема.


	Водитель должен иметь возможность сесть и покинуть свое место, не открывая дверей и не сдвигая каких-либо частей автомобиля, кроме рулевого колеса или обивки кокпита. Сидя перед рулевым колесом, водитель должен быть, обращен вперед.

Кокпит должен быть сконструирован таким образом, чтобы время, необходимое сидящему в нормальном положении гонщику для того, чтобы покинуть автомобиль, не превышало 5 секунд при условии, что гонщик находится в полной гоночной экипировке, ремни безопасности пристегнуты, а рулевое колесо находится на своем месте в самом неудобном положении.

13.2) Рулевое колесо

Рулевое колесо должно быть снабжено механизмом быстрого снятия. Способом такого снятия должно быть вытягивание концентрического фланца, установленного на рулевой колонке за рулевым колесом.

13.3) Внутреннее сечение

	Внутреннее сечение кокпита на протяжении от подошв ног водителя до спинки его сиденья ни в одной точке не должно быть меньше 70000мм².

Вертикальное сечение, которое позволяет шаблону, показанному на Рисунке 2 Приложении 1 Технических Требований ФИА, проходить вертикально внутри кокпита, должно сохраняться свободным по всей его длине.

Единственными предметами, которые могут находиться в двух указанных объемах, являются рулевое колесо и обивка.

Водитель, сидящий в нормальном положении с пристегнутыми ремнями безопасности и снятым рулевым колесом, должен иметь возможность поднять вместе обе ноги так, чтобы его колени прошли сквозь плоскость рулевого колеса в направлении назад. Ни одна деталь автомобиля не должна препятствовать выполнению этого действия.


	Минимальное свободное пространство шириной 250мм, высотой 220мм и максимальным радиусом сопряжения 50мм должно сохраняться по всей длине внутреннего объема рабочего места гонщика (при снятом рулевом колесе).

	СТАТЬЯ 14: ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ

14.1) Огнетушители
14.1.1 - Все автомобили должны оснащаться системой пожаротушения, которая должна разряжаться в кокпит и в отсек двигателя.

Огнетушители должны соответствовать международным требованиям, карте омологации международных формул и омологации РАФ.

	14.1.2 Разрешенное содержимое:

BCF (C-F2-Cl-Br)

NAF S3

NAF P
Любой AFFF, который был специально одобрен ФИА (см. Технический список №6 - ФИА). Сухой порошок также разрешен, но только на автомобилях, используемых или изготовленных в странах, где национальные правила запрещают использование вышеуказанных продуктов.
	

	14.1.3 - Минимальная емкость системы пожаротушения:

	- Для BCF, NAF S3, NAF P:

Кокпит: 1.65 литра.

Двигатель: 3.30 литра.

- Для AFFF: Объем может меняться в зависимости от используемого типа (см. Технический список №6 - ФИА).

14.1.4 - Минимальное количество содержимого:

Содержимое

Кокпит

Двигатель

BCF:

2.5кг

5.0кг

NAF S3:

2.0кг

4.0кг

NAF P:

2.0кг

4.0кг

Порошок:

1.2кг

2.4кг

AFFF:

Количество может меняться в зависимости от используемого типа (см. Технический список №6 - ФИА)

14.1.5 - Время разряда:

Двигатель: 30 секунд минимум/80 секунд максимум.

Кокпит: 10 секунд минимум/40 секунд максимум.

Обе системы пожаротушения должны срабатывать одновременно.

14.1.6 - Вес системы пожаротушения должны находиться под давлением:

BCF:             7.0бар

NAF S3:       7.0бар

NAF P:         7.0бар

Порошок:  13.5бар

AFFF: Давление может меняться в зависимости от используемого типа (см. Технический список №6).

Кроме того, в случае AFFF каждая система пожаротушения должна быть снабжена средствами проверки давления содержимого.
	Минимальный суммарный объем гасящего вещества 3,37 литра. 



	14.1.7 - На каждом огнетушителе должны быть видны следующие данные:

- емкость

- тип содержимого

- вес или объем содержимого

- дата очередной проверки системы, не более двух лет после даты заполнения или даты

последней проверки.
	14.1.7 -  Баллоны огнетушителей на видном месте должны иметь идентификационный шильдик или омологацию РАФ, где должны быть указаны:

- вес пустого баллона; 

- вес агента тушения; 

- общий вес в заряженном состоянии;

- дата последней или очередной проверки (не должна быть более 3-х лет). Стрелка манометра должна находиться в "зеленой зоне".

	14.1.8 - Все системы пожаротушения должны быть достаточно защищены и должны располагаться внутри капсулы безопасности. Во всех случаях их крепление должно выдерживать замедление в 25g.

Все системы пожаротушения должны быть огнеупорными.
	

	14.1.9 - Любая включающая система, имеющая свой собственной источник энергии разрешена, если она обеспечивает возможность работы всех систем пожаротушения при выходе из строя основных электрических цепей автомобиля.

Водитель должен иметь возможность включить вручную все системы пожаротушения, сидя в нормальном положении с пристегнутыми ремнями безопасности и рулем, находящимся на своем месте.

Кроме того, средство включения снаружи должно быть совмещено с выключателем массы. Оно должно маркироваться красной буквой «Е» внутри белого круга 100мм диаметром с красной окантовкой.

	14.1.10 - Система должна работать в любом положении, даже если автомобиль перевернут.

	14.1.11 - Сопла системы пожаротушения должны соответствовать содержимому и устанавливаться так, чтобы не быть непосредственно направленными на водителя.

	14.2) Главный выключатель

14.2.1 - Водитель, сидящий в нормальном положении с пристегнутыми ремнями безопасности и рулевым колесом, находящимся на своем месте, должен иметь возможность разорвать все электрические цепи зажигания, топливных насосов и заднего фонаря с помощью безыскрового электрического выключателя.

Этот выключатель должен быть расположен на приборной панели и должен иметь хорошо заметную маркировку в виде красной искры в голубом треугольнике с белой окантовкой.

	14.2.2 - Необходимо также наличие внешнего выключателя с горизонтальной рукояткой, которым можно управлять на расстоянии с помощью крюка. Рукоятка должна представлять собой кольцо, действующее в горизонтальной плоскости. Место расположения рукоятки внешнего привода главного выключателя электрооборудования - у основания главной дуги безопасности с правой стороны по ходу автомобиля. Это место должно быть обозначено красной молнией в синем равностороннем треугольнике с белой окантовкой (длина стороны 70мм).

	14.3) Зеркала заднего обзора

Все автомобили должны иметь, по крайней мере, два зеркала, с минимальной площадью каждого зеркала 5500мм², закрепленных таким образом, чтобы водитель имел обзор назад и с обеих сторон автомобиля.

	14.4) Ремни безопасности
Обязательно наличие двух плечевых лямок, одной поясной лямки и двух лямок, проходящих между ногами. Эти лямки должны быть надежно закреплены на автомобиле и должны соответствовать стандарту ФИА 8853-1985 или 8853/98.

Рекомендуются ремни с шириной плечевых лямок 75мм.
14.5) Задний фонарь

Все автомобили должны быть оснащены красным фонарем, находящимся в работоспособном состоянии в течение всего соревнования (способным работать в постоянном режиме), который отвечает следующим требованиям:
- Направлен назад под углом 90º к продольной оси автомобиля.

- Хорошо виден сзади.

- Может включаться водителем, сидящим в нормальном положении в автомобиле.

	- Является моделью, одобренной ФИА.

- Смонтирован на расстоянии не более 100мм от продольной оси автомобиля.

- Находится не менее чем в 350мм над эталонной плоскостью.

- Находится не менее чем в 450мм позади центральной линии задних колес при измерении параллельно эталонной плоскости до передней поверхности линзы.

Три данных измерения проводятся по отношению к центру площади линзы.
	- Мощность лампы не менее 21Вт; 

- Минимальная площадь поверхности освещения  5000мм²; 

- Световая поверхность (отражатель) распложена не далее, чем в 100мм от продольной плоскости автомобиля, и не менее чем в 400мм от земли. Все измерения производятся от центра поверхности линзы; 

- Разрешается применение фонарей, где вместо лампы накаливания используются светодиоды красного цвета, в количестве, не менее 50шт.  В остальном фонарь должен отвечать всем перечисленным выше требованиям.

	14.6) Подголовник

	Все автомобили должны оснащаться подголовниками, изготовленными из одобренного ФИА материала.

Все подголовники должны состоять, по крайней мере, из одного толщиной 75мм и площадью 40000мм² позади шлема водителя и по одному толщиной 75мм и площадью 40000мм² вдоль каждой стороны шлема водителя.

Подголовники должны быть установлены таким образом, чтобы при движении головы водителя до полного сжатия пены в любой точке их площади, его шлем не приходил в соприкосновение с какой-либо структурной частью автомобиля.
	Все автомобили должны быть оборудованы подголовником, конструкция которого должна обеспечивать не более 50мм перемещение назад при приложении к нему силы в 85кг в направлении, противоположном движению автомобиля. Минимальная поверхность подголовника 8000мм² должна быть непрерывной, без выступающих частей. 



	Подголовник должен быть расположен таким образом, чтобы являться первой точкой контакта шлема водителя (сидящего в нормальном положении) в случая столкновения, вызывающего отклонение его головы назад или вбок.


	СТАТЬЯ 15: СТРУКТУРЫ БЕЗОПАСНОСТИ

	15.1) Материалы, используемые в конструкции автомобиля

15.1.1 - Использование листового магния толщиной менее З мм запрещено.

15.1.2 - Использование титана запрещено.

15.1.3 - Не допускается применение в составе композитных структур волокнистых усиливающих материалов с предельной деформацией при разрушении менее 1,5%.

15.1.4 - Использование карбона или арамидоволокнистых усиливающих материалов в композитных структурах запрещено за исключением капсулы безопасности, передней ударопоглощающей структуры, структур безопасности при опрокидывании, неструктурных компонентов двигателя, частей кузова перед передним краем передних комплектных колес, а также частей кузова, расположенных далее чем в 200мм позади центральной линии заднего колеса.

15.1.5 – Поверхность, образованная всеми деталями, лежащими на эталонной плоскости (описанной в статье 3.13), должна быть изготовлена из дерева.

15.1.6 - Любой ремонт капсулы безопасности или носового обтекателя должен производиться в соответствии с требованиями завода-изготовителя с помощью одобренного им оборудования.

15.1.7 - Не допускается участие автомобиля в следующем соревновании до тех пор, пока на достигнуто полное его соответствие техническом паспорту.
	

	15.2) Структуры безопасности при опрокидывании

15.2.1 - Основное назначение структуры безопасности состоит в защите водителя. Это назначение является приоритетным при разработке конструкции.
15.2.2 - Все автомобили должны иметь не менее двух структур безопасности при опрокидывании.

Первая структура должна находиться перед рулевым колесом, не более чем в 250мм перед ним, и иметь высоту не ниже уровня верхнего края обода рулевого колеса.
Вторая структура должна находиться не менее чем в 500мм позади первой и иметь такую высоту, чтобы прямая, проведенная от вершины первой структуры к вершине второй, проходила в 50мм над шлемом водителя, сидящего в шлеме в нормальном положении с пристегнутыми ремнями безопасности.

	
	Минимальная высота второй структуры безопасности, измеренная вертикально от основания шасси, должна составлять 900мм. 

В конструкции второй структуры безопасности должно быть предусмотрено открытое и ясно видимое пространство размером минимум 60х30мм, позволяющее продеть сквозь него стропы для подъема автомобиля.

Форма структур безопасности произвольная при условии соответствия вышеуказанным положениям.

	15.2.3 - Обе структуры безопасности при опрокидывании, указанные в Статье 15.2.2, будучи установленными, на автомобиле, должны выдерживать три нагрузки, приложенные одновременно к вершине структуры: 1.5W в поперечном, 5.5W в продольном, 7.5W в вертикальном направлениях, где W=560кг.

	15.2.4 - Вторая структура безопасности при опрокидывании должна подвергаться испытанию статической нагрузкой, путем приложения комбинированной нагрузки, указанной в Статье 15.2.3, к вершине структуры, через жесткую плоскую площадку, перпендикулярную оси приложения нагрузки.

Во время испытания структура безопасности должна быть присоединена к капсуле безопасности, которая своей нижней стороной оперта на плоскую поверхность и закреплена через точки крепления двигателя и поддерживается клиньями с боков таким образом, чтобы это не увеличивало сопротивляемость тестируемой структуры.
	

	При приложении нагрузки деформация должна составить менее 50мм при измерении вдоль оси приложения нагрузки. Любое разрушение структуры должно быть ограничено уровнем 100мм ниже вершины структуры безопасности при вертикальном измерении.

	Это испытание должно производиться в присутствии технического представителя ФИА с использованием утвержденного ФИА измерительного инструмента.

15.2.5 - Принцип конструирования структуры безопасности при опрокидывании,

описанный в Статье 15.2.2, не имеет ограничений. Однако, вторая структура

безопасности при опрокидывании должна иметь поперечное сечение на вертикальной

проекции не менее 10000мм² при измерении в горизонтальной плоскости, проходящей на

50мм ниже самой верхней точки данной структуры.
	

	
	МАТЕРИАЛ ДЛЯ СТРУКТУР БЕЗОПАСНОСТИ.

Дуги структур безопасности должны изготавливаться из холоднотянутых бесшовных труб круглого сечения, сделанных из стали с временным сопротивлением на разрыв (σврем) не менее 45кГс/мм². Минимальный диаметр трубы, используемой в конструкции задней дуги – 25мм, минимальная толщина стенки – 2мм.

В любом случае изготовление дуги безопасности из титановых сплавов запрещено.

	15.3) КАПСУЛА БЕЗОПАСНОСТИ

	15.3.1 - Капсула безопасности должна продолжаться от области позади топливного бака до точки, находящейся, по крайней мере, на 150мм впереди ног водителя, опущенных на педали, находящиеся в нерабочем положении.

Капсула безопасности должна иметь проем для водителя, минимальные размеры которого даны в Статье 13.1. Любые другие отверстия в капсуле безопасности должны иметь минимальный размер, необходимый для обеспечения доступа к механическим компонентам.
	15.3.1 - Капсула безопасности должна начинаться, как минимум, от плоскости перпендикулярной оси автомобиля, проходящей через заднюю стенку бензобака, и доходить до плоскости перпендикулярной оси автомобиля и удаленной вперед по ходу, как минимум, на 80мм от подошв ног водителя, покоящихся на педалях, но не нажимающих на них. Капсула безопасности должна иметь проем для водителя, как это указано в пункте 13.1.

	Структуры безопасности, описанные в Статье 15.2, должны являться частями капсулы безопасности или жестко соединяться с ним.

15.3.2 - Ступни ног нормально сидящего водителя, лежащие на педалях в нерабочем положении, не должны находиться впереди вертикальной плоскости, проходящей через центральную линию передних колес.

Если автомобиль не оборудован педалями, то ноги водителя, будучи максимально выдвинуты вперед, не должны находиться впереди вышеуказанной вертикальной плоскости.
15.3.3 - Перед капсулой безопасности должна быть установлена ударопоглощающая структура. Эта структура может не являться составной частью капсулы безопасности, но должна жестко соединяться с ним.

	
	Минимальное поперечное сечение носовой деформационной структуры на протяжении 300мм от переднего торца несущей конструкции, должно составлять 20000мм².

Материал, применяемый для нее должен быть тот же, что применяется для изготовления основных структур шасси.


При этих нагрузках не должно происходить никакого структурного повреждения внутренних или внешних поверхностей капсулы безопасности, а остаточная деформация через 1 минуту после снятия нагрузки не должна превышать 0.5мм при измерении в центре площади пластины.

	15.3.9 - Два следующих испытания статической нагрузкой должны проводиться на капсуле безопасности с каждой стороны отверстия кокпита. Пластину диаметром 100мм следует расположить так, чтобы ее верхний край находился на высоте вершины борта кокпита, а центр — в точке на 200мм впереди заднего края отверстия кокпита. Постоянную поперечную горизонтальную нагрузку 1000daN следует приложить под углом 90° к центральной линии автомобиля менее чем на 3 минуты с помощью шарнирного соединения. Нагрузка должна сохраняться в течение минимум 30 секунд.

При этих нагрузках не должно происходить никакого структурного повреждения внутренних или внешних поверхностей капсулы безопасности, общая деформация не должна превышать 10мм, а остаточная деформация через 1 минуту после снятия нагрузки не должна превышать 1мм при измерении в центре площади пластины.

15.3.10 - Испытания статической нагрузкой в Статьях 15.2.4, 15.3.6, 15.3.7, 15.3.8 и 15.3.9 должны проводиться в присутствии технического представителя ФИА и с использованием одобренного ФИА измерительного оборудования.

Любое значительное изменение, внесенное в любую протестированную структуру, ведет к повторному проведению испытаний этой детали.

15.3.11 - С целью обеспечения производства всех капсул безопасности одним и тем же способом, каждый изготовитель должен указывать вес каждой произведенной капсулы безопасности. Данный вес должен сравниваться с весом капсулы безопасности, подвергнутой испытаниям в соответствии со Статьями 15.3.6, 15.3.7, 15.3.8 и 15,3.9. Если вес какой-либо капсулы безопасности составляет менее 95% от веса протестированной ранее капсулы, то такую капсулу следует подвергнуть испытаниям заново.

15.4) Структуры поперечной зашиты

15.4.1 - Непрерывные панели (проекции которых на вертикальную плоскость,

параллельную продольной оси автомобиля, должны иметь в высоту не менее 150мм) должны проходить с каждой стороны автомобиля на расстоянии не менее 550мм от продольной оси автомобиля, по крайней мере, между поперечной плоскостью,

проходящей через заднюю стенку топливного бака и передней оконечностью

минимально допустимого отверстия в кокпите (Статья 13.1), и на расстоянии не менее 350мм от продольной оси автомобиля, по крайней мере, поперечной плоскостью, проходящей через указанную оконечность и передней защитной дугой.

15.4.2 - Указанные панели должны быть изготовлены из композитного материала с минимальным поперечным сечением 3000мм² с сотовой сердцевиной из металла или номекса, обладающей достаточным сопротивлением сжатию. Внешняя обшивка

должна быть изготовлена из алюминиевого сплава, пластика или карбонового волокна толщиной не менее 0.5мм или из другого материала равной эффективности.

Данные панели должны быть надежно присоединены к плоскому днищу, а по верхней своей оконечности — к несущей конструкции шасси автомобиля таким образом, чтобы обеспечить поглощение энергии поперечного удара.

Радиаторы могут выполнять роль защитных панелей или поперечных стоек.


	

	СТАТЬЯ 16: ТОПЛИВО

16.1) Топливо

Топливо должно быть товарным бензином, отпускаемым на АЭС, без каких-либо присадок, отличных от смазывающих присадок имеющегося в продаже топлива.

Топливо должно обладать следующими характеристиками:

- 102RON/90МОN максимум, 95RON/85МОN минимум для неэтилированного бензина и 100RON/92МОN максимум, 97RON/86MON минимум для этилированного бензина.

	Измерения должны производиться в соответствии со стандартами АSТМ D 2699-86 и D 2700-86. Топливо будет допущено или запрещено к применению в соответствии со стандартом АSТМ D 3244 с доверительным пределом 95%.

- Удельный вес между 720-785кг/м³ при 15ºС (измеренный в соответствии с АSТМ D 4052).

- Максимум 2.8% кислорода для этилированного бензина или 3.7%, если содержание свинца менее чем 0.013г/л, и 0.5% азота по весу, остаток топлива, состоящий исключительно из углеводородов и не содержащий никаких бустеров.

Измерение содержания азота должно производиться в соответствии со стандартом АSТМ D 3228, то же касается и содержания кислорода, путем элементного анализа с допустимым отклонением 0.2%.

- Максимальное содержание пероксидов и нитрооксидов: 100ppm (АSТМ D 3703 или, в случае невозможности, UОР 33-82).

- Максимальное содержание свинца: 0.40г/л или по стандарту страны, если по нему ниже (ASTM D 3341 или D 3237).

- Максимальное содержание бензола: 5% в объеме (ASTM D 3606).

- Максимальное давление паров по Рейду: 900hPa (ASTM D 323).

- Дистилляция при 70°С: -47% (ASTM D 86).

- Дистилляция при 100°С: 30-70% (АSTM D 86).

- Дистилляция при 180°С: 85% минимум (ASTM D 86).

- Максимальная точка кипения: 225°С (ASTM D 86).

- Максимальный осадок: 2% от объема (ASTM D 86).
	

	16.2) Воздух

В качестве окислителя топлива может использоваться только воздух.


	СТАТЬЯ 17: ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ ТЕКСТ

	Окончательным вариантом текста данных технических требований является английская редакция, которая должна применяться при возникновении любых разногласий при их прочтении.
	

	Заголовки и шрифты этого документа служат только для удобства ссылок и не являются составной частью данных Технических Требований.

Ввиду отсутствия предложений по поставке монотоплива для зачетной группы до настоящего времени, подтверждается намерение ввести единого для всех участников производителя (поставщика) топлива с гарантированными стабильными характеристиками и возможностью оперативного контроля за топливом со стороны производителя (поставщика) в любое время в ходе соревнования. 
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